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Jaguar Land Rover Classic auf der TECHNO CLASSICA 2017

Die Reborn Programme fiir den Jaguar E-Type und den Range Rover Serie 1 bilden den Mittelpunkt des
Jaguar Land Rover Classic-Standes auf der 29. Techno Classica in Essen (5. - 9. April 2017). Anhand von je
zwei Exponaten erhalten Messebesucher im Vergleich zwischen bereits nach Original-Werksspezifikationen
restaurierten und noch unrestaurierten Exemplaren einen Eindruck von der hohen Kompetenz der Reborn-
Teams. Reprasentativ fir die neue Jaguar E-Type-Reborn-Initiative stehen in Halle 2 der erste bereits fertig
gestellte E-Type - ein Serie | Fixed Head Coupé 4,2 Liter Baujahr 1965 — und ein noch unrestauriertes Modell
des 1961 vorgestellten Sportwagens. Ein Reborn-Range Rover Serie 1 und ein ebenfalls noch unfertiges
Pendant veranschaulichen die Méglichkeiten der erstmals im Februar in Paris vorgestellten Reborn-Initiative

fr den Vorlaufer aller modernen SUVs.

Jaguar Classic hat auch das neue E-Type Reborn-
Programm als umfassendes  Serviceangebot
konzipiert. In einer ersten Serie werden zunachst zehn
Exemplare zu Einstiegspreisen ab 285.000 GBP an
interessierte Kunden verkauft. Wie sorgfaltig die in
einer neuen Werkstatt am Standort Coventry tatigen
Spezialisten dabei vorgehen, veranschaulichen neben
dem ersten fertig gestellten Komplett-Fahrzeug weitere
Exponate wie eine E-Type-Rohkarosserie oder ein
kompletter Auspuffstrang.

Der Grundgedanke von E-Type-Reborn ist identisch
mit den Prozessen bei Land- und Range Rover-
Reborn: So viele Original-Teile wie madglich sollen
erhalten oder nach Original-Arbeitsverfahren und -
Spezifikationen neu aufgebaut werden.
Sicherheitsrelevante Teile in schlechtem Zustand
werden dagegen durch Neuteile aus dem Sortiment
von Jaguar Classic Parts ersetzt. Denn nur so werden
die Qualitat, die Langlebigkeit und letztendlich auch
der Sammlerwert der Klassiker gesteigert.

JLR Classic Deutschland: Kompetenzzentrum mit
28 Partner-Betrieben

Das deutsche Jaguar Land Rover Classic Center mit
Sitz in Neuss préasentiert sich auf der Techno Classica
als ein Kompetenzzentrum mit 28 auf das Classic
Geschaft spezialisierten Partnern.
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Kunstvoll bemalte E-Type-Motorhauben als
dekorativer Wandschmuck
Als Bonbon fur E-Type Enthusiasten stellt Jaguar in
Essen unter dem Stichwort Jaguar Bonnet Art
phantasievoll bemalte E-Type Motorhauben vor. Die
knapp 2,20 Meter hohen und 1,70 Meter breiten
Kunstobjekte kosten ab 9.200 Euro und eignen sich
bestens als Wandschmuck fur Garage, Werkstatt oder
Wohnzimmer.

Jaguar F-TYPE Cabrio ist ,Klassiker der Zukunft“
bei den Motor Klassik Awards

Am Vorabend der Techno Classica Ertffnung gab es
fur Jaguar bereits einen besonderen Grund zum
Feiern: Die Siegerehrung der Motor Klassik Awards
2017. Uber 22.217 Leser des Stuttgarter
Fachmagazins wahlten den Jaguar F-TYPE in der
Klasse ,Klassiker der Zukunft - Cabriolet" mit 24,5
Prozent der Stimmen zum Sieger. In dieser nach 2014
und 2015 bereits zum dritten Mal an den F-TYPE
gegangenen Wertung, entscheiden die Leser Uber die
Frage, welches Neufahrzeug das Potential besitzt, in
30 Jahren zum begehrten Klassiker aufzusteigen.

©JDOST - April 2017 by Andreas Icha; Fotos: Jaguar
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Abbildung 1: Jaguar Land Rover Classic - Techno Classica 2017
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Jaguar Classic enthllt auf der TECHNO CLASSICA den ersten E-Type Reborn

Die Wiedergeburt einer Sportwagen-Legende: Auf der Techno Classica in Essen (5. — 9. April 2017) stellt
Jaguar Classic sein erstes Reborn-Programm vor, das dem legendéaren E-Type gewidmet ist. Eine anféngliche
Serie von zehn zuvor sorgféltig ausgesuchten und dann nach exakten Werksvorgaben in der Jaguar Land
Rover Classic-Werkstatt in Coventry restaurierten E-Type Modellen wird zum Verkauf angeboten.

Jaguar Classic hat E-Type Reborn als umfassendes
Serviceangebot konzipiert. Es eréffnet interessierten
Kunden die einzigartige Gelegenheit, einen
originalgetreuen E-Type direkt vom Originalhersteller
zu erwerben. Die Einfihrung des E-Type Reborn ist
eine Premiere flr Jaguar und weitet die beiden
ebenfalls in Essen vorgestellten Reborn-Programme
von Land Rover fir den klassischen Serie | Land
Rover und den Range Rover Classic nun um ein
drittes Modell aus.

Jeder, als Ausgangsbasis fir eine Restaurierung,
ausgewahlte E-Type wird nach den Original-
Werksspezifikationen aus den 1960er-Jahren wieder in
einen Neuzustand versetzt. Der Zugang zu
Auslieferungslisten mit allen Fahrzeugdaten und
Originalzeichnungen aus dem Archiv des Jaguar
Heritage Trust und die jahrzehntelange Erfahrung des
Teams bei Restaurierungen sichern absolute
Authentizitdt. Bei allen Arbeiten werden nur Jaguar
Classic Originalteile verwendet, um so die Qualitat, die
Langlebigkeit und somit auch den hohen Sammlerwert
der Fahrzeuge zu gewahrleisten.

Tim Hannig, Jaguar Land Rover Classic Direktor,
sagt: ,Die Quellen und Informationen, die den Jaguar
Classic Experten und Technikern zur Verfligung
stehen sind einzigartig, wodurch absolut authentische
Restaurierungen des E-Type méglich sind.”

Ein Serie | Fixed Head Coupé mit 4,2-Liter-Motor in
der Farbe Opalescent Gunmetal Grey ist das erste
Modell, das den kompletten Reborn-Prozess von
Jaguar Classic durchlaufen hat. Als
Anschauungsobjekt fur die Méglichkeiten des Reborn-
Programms ist der E-Type auf dem Essener

[ 20 Duinier Owrers | 3 .
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Messestand zu sehen. Der E-Type wurde im Mai 1965
nach Kalifornien geliefert und 1983 mit einer
Laufleistung von tber 125.500 Kilometern abgemeldet
und eingelagert. Das Coupé behielt die matching
numbers, also dieselbe Seriennummer fur Karosserie,
Motor und Getriebe. Allesamt wurden von den Jaguar
Classic Technikern von Grund auf Uberholt oder
restauriert, denn sie folgen dem Prinzip, dass so viele
Original-Teile wie mdoglich bei einem Reborn-Auto
erhalten oder nach Original-Arbeitsverfahren und -
Spezifikationen neu aufgebaut werden  soll.
Sicherheitsrelevante Teile in schlechtem Zustand
werden hingegen durch Neuteile aus dem Sortiment
von Jaguar Classic Parts ersetzt. Wo es notig ist,
werden von Jaguar Classic auch neue Bleche
angefertigt, um dem Rost ein Schnippchen zu
schlagen und eine optimale Passgenauigkeit zu
erreichen. Die Liebe zum Detail geht so weit, dass die
Techniker bei der Montage der neuen Bleche sogar
dem historisch korrekten Punktschwei3schema folgen.
Die Preise fur eine bei Jaguar Classic durchgefihrte
E-Type Reborn Restauration sind abhangig von der
jeweiligen Fahrzeugspezifikation und beginnen bei
285.000 GBP.

Jaguar E-Type Reborn Spezifikation

Baujahre: 1961-1968 (Serie 1)
Motor: 268 PS, Reihensechszylinder-Motor mit 3.781
oder 4.235 cm3

Kraftibertragung:  Viergang-Getriebe, Heckantrieb
Bremsen: Scheiben vorn und hinten, servounterstitzt
Hochstgeschwindigkeit: zirka 240 km/h
0-96 km/h: zirka sieben Sekunden.

©JDOST - April 2017 by Andreas Icha; Fotos: Jaguar
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Panasonic Jaguar Racing fahrt beim Mexiko e-Prix mit beiden Autos unter die

Top-Ten

Fiesta Mexicana fiir das Panasonic Jaguar Racing: Beim vierten Einsatz des Formel E-Newcomerteams
fuhren beide I-TYPE-Piloten erstmals in die Punkterange. Mitch Evans verpasste mit Platz vier knapp das
Podium; sein Teamkollege Adam Carroll folgte auf Platz acht. In der Meisterschaftstabelle schob sich Jaguar
mit nunmehr 16 Punkten um einen Platz auf Rang neun nach vorn.

Auf dem im Herzen von Mexiko-City liegenden Kurs
gingen die beiden Jaguar I-TYPE bei
hochsommerlichen Temperaturen von den
Startplatzen neun und zehn ins Rennen. Auch
wahrend mehrerer Safety Car-Phasen behielten Mitch
und Adam die Ruhe und kadmpften um Platze in den
Top Ten. Auch die Rennstrategie in Verbindung mit
dem Timing der Boxenstopps ging perfekt auf. Kurz
vor Rennende dann aber noch Riesengliick fur Evans,
der unverschuldet fast zum Opfer einer Kollision
zwischen drei Autos geworden ware. Sein I-TYPE
wurde dabei getroffen, trug aber keinen grol3eren
Schaden davon. So konnte sich Panasonic Jaguar
Racing Uber sein bislang bestes Ergebnis in der als
Lehrjahr ausgegebenen ersten Formel E-Saison
freuen.

James Barclay, Teamchef, Panasonic Jaguar
Racing: ,Ein phantastisches Ergebnis fiir das Team.
Die heute von uns gewahlte Strategie hat sich voll
ausgezahlt — mit der Energie klug haushalten und
zugleich hart pushen. Nach Buenos Aires haben wir
einen weiteren Schritt nach vorn getan und wieder
wertvolle Lektionen gelernt. Sowohl Adam wie Mitch
sind wirklich super gefahren. Haben immer dann Druck
gemacht, wenn es angebracht war. Nach nur vier
Rennen in diese Position zu kommen, ist ein gutes
Zeichen fur das, was noch kommen kann. Doch wir
bleiben jetzt weiter auf dem Boden, weil wir wissen,
was noch alles zu tun ist. Trotzdem ist das heute ein
grofRer Motivationsschub fur alle im Team und auch
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der Lohn fir so manche Uberstunde der letzten
Wochen. Monaco wird nun ein wirklich interessantes
Rennen, denn unsere Jungs sind beide schon mal im
Furstentum gefahren. Daher kdnnen wir es kaum
abwarten, dass die Formel E nun ihre Europa-Tournee
startet.”

Mitch Evans, #20: ,Das war heute von der ersten
Runde an ein verriicktes Rennen. Ich kam auf der
Geraden an Esteban Gutierrez vorbei und reihte mich
direkt hinter Adam ein. Nach der ersten Safety Car-
Phase kamen wir in einen schénen Rhythmus und ich
fuhr mit sehr effizientem Energieeinsatz schnelle
Zeiten. Am Ende wurde es noch einmal kritisch, als
beide Mahindras und Nico Post ineinander krachten
und ich dabei auch einen Stol3 abbekam.”

Adam Carroll, #47: ,Flr unser erst viertes Rennen ist
das ein sehr positives Endergebnis. Und die
Belohnung fur einige lange Tage. Das ist ein echter
Mannschaftserfoly und ein fantastischer Tag fir
Panasonic Jaguar Racing. Hoffentlich ist das nun der
Auftakt far weitere Erfolge, aber wir bleiben
bescheiden, denn wir haben noch sehr viel in dieser
Meisterschaft zu lernen. “

Der finfte Lauf zur FIA Formel E-Meisterschaft findet
am 13. Mai im Furstentum Monaco statt. Zum zweiten
Mal nach 2015 und erneut auf dem unteren Teil des
legendéaren Grand Prix-Kurses.

©JDOST — April 2017 by Andreas Icha; Fotos: Jaguar
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Jaguar F-Type mit neuem Vierzylinder Turbobenziner

Jaguar rundet das Modellangebot des F-Type mit einem 300 PS Zweiliter Vierzylinder Turbobenziner nach
unten ab. Das verhilft dem agilen Sportwagen zu 249 km/h Spitze und 0-100 in 5,7 Sekunden. 400 Nm werden
per Achtstufen-Automatik auf die Hinterrader losgelassen. Die Sportauspuffanlage spricht deutlich ,F-Type‘ —
vor allem bei Coupé oder Cabrio mit manuell steuerbaren Klappen im Abgasstrang.

-

Abbildung 4: Jaguar F-Type Vierzylinder Turbobenziner

Jaguar erweitert die Palette des F-
Type um eine neue Variante mit
dem neu entwickelten Vierzylinder
Turbobenziner aus der Ingenium
Baureihe. Mit diesem 300 PS
starken Einstiegsmodell umfasst das Angebot fir den
zweisitzigen Sportwagen nun sechs verschiedene
Motorisierungen vom neuen Vierzylinder
Turbobenziner Uber V6-Varianten mit Kompressor bis
zum 322 km/h schnellen Allwetter-Sportwagen F-Type
SVR mit einem 5,0-Liter-V8 Aggregat.

Diese Einsteiger-Variante verbindet die Sportwagen-
DNA des F-Type mit nochmals agilerem Handling und
erhohter Wirtschaftlichkeit. Die Agilitat rihrt von der
52-Kilo-Gewichtsersparnis durch den Vierender auf
der Vorderachse. Optisch unterscheidet sich das neue

Einsteiger-Modell durch ein einzelnes Auspuff-Endrohr
von den V6- und V8-Modellen. Der Kontakt zur
Fahrbahn wird Uber serienmallige 18-Zoll-Alus
hergestellt.

»Es ist flir uns sehr wichtig, die Silhouette des F-Type
vom neuen Zweiliter-Turob-Modell bis zum 322 km/h
schnellen SVR identisch zu halten®, so lan Callum,
Designdirektor bei Jaguar. ,Der Vierzylinder ist ein
authentischer Jaguar Sportwagen und ein vollwertiger
F-Type — daher wollten wir die Design-DNA in keiner
Weise verwassern. Dennoch hat dieser Wagen seinen
ganz eigenen Charakter und der neue Einzelauspuff
signalisiert das auch deutlich nach aullen”, meint
Mister Callum.

©JDOST - April 2017 by Andreas Icha; Fotos: Jaguar
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Bremont und Jaguar schreiben die E-Type Legende mit dem neuen MKII

Chronographen fort

Die 12 Stunden von Sebring 1963. Ferrari dominiert das Rennen — bester Nicht-
Ferrari und Sieger der Klasse ,GT 4.0° waren Ed Lelsi/Frank Morrill vom Team
,Kjelle Qvalle’ mit ihrem Jaguar Lightweight E-Type, Startnummer 23. Dieser
,Lightweight‘ ist Design-Vorbild der neuen Bremont MK Il mit weilem
Ziffernblatt. Das Armband: handgefertigt mit roten Nahten in Anlehnung an die

»

gleichfarbigen Léangsstreifen des legendéren Jaguars. Weitere Elemente

«I

zitieren Lenkrad, Drehzahlmesser und Reifenprofil des Leichtbau-Modells.

Man schrieb das Jahr 1963, als eine Jaguar-Legende
geboren wurde: Der E-Type Lightweight, aufgelegt in
einer Serie von 18 ausschlieB3lich fir Renneinsatze
konzipierten Fahrzeugen. Gebaut wurden nur zwolf
Exemplare, 2014 allerdings fertigte ,Jaguar Land
Rover Classic’ nachtraglich originalgetreu die
sfehlenden“ sechs E-Type Lightweight.

In die Motorsportgeschichte ging der Lightweight 1963
beim 12 Stunden Rennen von Sebring (Florida) ein. In
Wirdigung dieses historischen Erfolgs hat Bremont
den E-Type Lightweight als Inspirationsquelle fir das
Design seines jlngsten Jaguar MKII Chronographen
ausgewabhilt.

Das weil3e Gegenstuck zu den erfolgreichen MKII mit
schwarzem Zifferblatt Gbernimmt zwar viele Features
des Schwestermodells, weist aber zusétzlich eine
Tachometerskala zur Messung der Geschwindigkeit
und am oberen Ende rot akzentuierte Zeiger auf.
Das gelochte  Racing-Lederarmband  mit  roten

BREMONT

JAGUAR

LIGHTWEIGHT E-TYPE
LIMITED EDITION

[ 20 Duinier Owrers | 3 .
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Kontrastndhten zitiert die roten L&ngsstreifen des E-
Type Lightweight mit der Starthummer 23.

Die neue Bremont MKII bringt ihren Trager zurtick in
die goldene Ara des Motorsports der 1960er Jahre.
Das weil3e Ziffernblatt zeigt das traditionelle Jaguar-
Logo Gber der Sechs-Uhr-Position; die
Stundenanzeige kopiert die Ziffern auf den
Instrumenten des E-Type. Das klassische Layout
eines Chronographen wird Uber das wunderschon
verzierte BE-50AE Automatikuhrwerk erreicht. Zwei
kleine Ziffernblatter auf Drei-Uhr- und Neun-Uhr-
Position erganzen die Hauptanzeige — die dezente rote
Linie am 60-Minuten-Z&hler findet sich genauso auch
auf der Drehzahl-Skala des Rennwagens.

Das 43 mm dicke Edelstahlgehduse mit doppelt
gewoélbtem Glas betont den Vintage-Charakter der Uhr
und wird von Bremont in GrofR3britannien hergestellt.
Die dreiteilige ,Trip-Tick“-Bauweise sichert eine
siebenfach hohere Harte als bei konventionellen
Edelstahluhren. Der Mechanismus ist durch den
Gehéauseboden aus Saphirglas sichtbar und verweist
mit seiner Automatik-Schwungmasse auf das Lenkrad
des Jaguar. Die Aufzugskrone ist dem Reifenprofil
nachempfunden.

©JDOST - April 2017 by Andreas Icha; Fotos: Jaguar
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Serie: Autos unserer Mitglieder — Triupmph TR 250

Besitzer: Jurgen Claude

Triumph TR 250, Bj.1968, 6 Zylinder, 2498 ccm, 105 PS, 178 Km/h, 0-100 ca.9 Sek, 9-10 1/100 Km

Jurgen’s Triumph leuchtet einem in rot entgegen,
wahrend der Innenraum in schwarz gehalten ist. Der
TR 250 ist ein klassicher britischer Roadster, dessen
Reihensechser bestes Super Plus in
Bewegungsenergie transformiert. Seit 2011 besitzt er
den Klassiker, den der Vorbesitzer aus Altersgriinden
verkauft hat — das ware auch der Grund warum sich
Jirgen wieder von ihm trennen wiirde. Das schoénste
Erlebnis war die Fahrt offen tber die GroRRglockner
HochalpenstraBe und  weiter  Uber  herrliche
PassstraBen in Sidtirol. Mit dem Triumph war er

neben Sudtirol auch bereits im hohen Norden in
Danemark. Da Jirgen das Roadster-Feeling und das
Offenfahren besonders mag wirde er das Auto
jederzeit wieder kaufen. Weitere Anekdoten erzahit
Jirgen gerne bei einem personlichen Gesprach.

Im Anschluss findet ihr noch einen Bericht von Alex
Kristan, der im Mai 2013 im Magazin SchauMedia
publiziert wurde.

©JDOST - April 2017 by Andreas Icha; Fotos: Jaguar

Wenn ein englisches Herz in einem
italienischem Korper schldgt, so ist das
eine sehr reizvolle Melange fiir
Liebhaber klassischer automobiier
Fortbewegung.

Herz ist Triumph

TEXT VON ALEX KRISTAN, FOTOS: ADRIAN BATTY

DER TR 250 ist oprisch ident mit
dem vom Turiner Designer Gio-
vanni Michelotti entworfenen TR 5.
Da dieser jedoch aufgrund seiner
Saugrohreinspritzung nicht den
amerikanischen Abgasbestimmun-
gen entsprach, wurde der TR 5 mit-
tels zweier Zenith-Stromberg Ver-
gaser und 39 PS weniger fiir den
amerikanischen Markr von der Tri-
umph Motor Company in England
umgebaur und in der Zeit von 1967
bis 1968 als TR 250 in den USA ver-
kauft.

Bedingt durch seinen Geburtstort

Hamburg ist dem Besitzer dieses ro-
ten TR 250 Jiirgen C. wohl eine ge-

wisse Sympathie fiir das Anglophile
angeboren. Nirgendwo sonst sicht
man so viele Minis, Range Rovers
oder Jaguars, wie im hohen Norden
Deutschlands vor den Backsteinhi

aber den Ausschlag fiir Wien gege-
ben, denn ich habe ihr Hamburg,
Berlin oder Wien als zukiinfrige
Heimat vorgeschlagen. Und sie hat
sich eben fiir Wien entschieden.”
Die dsterreichische Mentalitit und
dic in Deutschland ja immer gern
mit Langsamkeit verwechselte Wie-

»Am Liebsten sind mir

Fahrten mit offenem Verdeck
durch die schénen Land-
schaften der pannonischen
Tiefebene oder der Wachau.“

Jargen C., Triumph-Fahrer

ner Gemiitlichkeit nimmt Jiirgen C.
cher als hme Entschleuni-

sern parken. Als chemaliger Mana-

ger cines internationalen Konzerns

gung wahr.

findet der sympathische Nordd

sche seit dem Antritt seines wohlver-

dienten Ruhestands im Jahr 2010

nun wieder die nétige Zeit, sich sei-
nen privaten Leidenschaften zu wid-
men. ,Ich bin ja frither fast nur Mo-
torrad gefahren, aber irgendwann,

dachre ich mir, ist es Zeit, von zwei

auf vier Rider umzusteigen®,

schmunzelt der chemals iiberzeugte
Harley-Fahrer.

Vienna Calling

Die Frage, was denn einen Hambur-
ger dazu veranlasst, scinen Ruhe-
stand in Wien zu verbringen erklirt
Jiirgen C. so: ,Wissen Sie, ich war ja
vor meiner Pensionierung schon
viele Jahre als Niederlassungsleiter
fiir den Konzern in Wien stationiert
und habe diese Stadt cinfach lieben
gelernt. In Wahrheit hat meine Frau

78 schau

Unruhestand

Von wirklichem Ruhestand will Jiir-
gen C. aber nichts wissen. Wenn er
nicht gerade in seinem TR 250
durch die Lande strome und sich ab-
seits von Autobahnen die Diifte der
Landschaft ins windige Cockpit we-
hen lisst, ist er fiir das Unternchmen
GTOUR als Genussguide am Wie-
ner Naschmarkt unterwegs. ,Viele
Wiener reagieren meistens cher mit
grofler Skepsis, wenn sie horen, dass
ihnen cin Piefke etwas iiber ihren
Naschmarke erzihlen méchte. Aber
am Ende dieser gastro-sophischen
Entdeckungsreise sind sie dann alle
ganz iiberrascht, dass es da doch
noch Dinge gab, von denen sie
nichts wussten®, erzihlt uns Jiirgen
C. lachend und fiigt hinzu: ,Irgend-
was muss man ja machen, sonst
rostet man ja ein.”

S'Zeigen
i€ uns |k
GARAGENGOrLo,

garagengold
schaumediag

mal 2013
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Rostlos, weil rastlos

Ebensowenig wie er selbst, kommt
auch sein wunderschéner Oldtimer
nicht dazu, Rost anzusetzen. Nach
dem Verkauf seiner Harley machte er
sich auf die Suche nach dem Traum-
auto seiner Jugend und wurde 2011
in Bayern fiindig. Der Vorbesitzer
hatte den 68er Triumph TR 250 in
Kalifornien erworben und dann in
Deutschland in Eigenregie komplett
zerlegt und neu aufgebaut. Im Zuge
dieser , Frame off“-Restaurierung be-
kam der offene Brite auch einige
Verbesserungen verpasst: Es ist zum

012 i

Beispiel das einzige Fahrzeug mit
drei Doppelvergasern und einer an-
deren Nockenwelle. Seit dem Kauf
2011 spulte Jiirgen C. mit dem TR
250 auf seinen Reisen nach Dine-
mark oder in die Schweiz bereits
rund 12.800 km herunter und das,
wie er sagt, immer problemlos. ,Am
Liebsten sind mir Fahrten bei sonni-
gem Wetter mit offenem Verdeck
durch die schénen Landschaften der
pannonischen Tiefebene oder der
Wachau®, schwirmt er, und richtet
seinen Blick zum Himmel wie einer,
dem der Winter heuer ganz einfach
zu lange gedauert hat. ///

Wahl-Wiener
und Triumph-

Fan Jlrgen C.

www.jdost.at

~Smooth and
powerful” waren
die Worte in den
Testberichten, die
Ende der 60er (ber
den TR 250 zu
lesen waren.

Unser Autor

Er ist als Stimmenimitator mit
seiner ,Individual Comedy" einer
der beliebtesten Acts bei Top-
Events in ganz Osterreich. Er
parodiert seine Alter Egos in einer
Qualitat, die sogar die Originale
selbst verbliifft. Derzeit tourt er
mit seinem ersten Biihnen-Solo-
Programm durch Osterreich:
JETLAG fiir ANFANGER.

Infos und Termine dazu auf
www.alexkristan.at.

o5 Jaguar Daimler Owners Sports & Touring Car Club
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Jaguar Drivers’ Club News

Das E Type Register des Jauguar Drivers’ Clubs veranstaltet am Montag, 01.Mai 2017 einen TRACK DAY am
Goodwood Motor Circuit — ein toller Event, offen fur alle Jaguars.

TRACK DAY

Goodwood Motor Circuit, Bank Holiday Monday 1st. May 2017
‘H@&‘M;’ UARS

. Ainodeorhhlyﬂnbutvduo

track day and the only
or‘.ludby-lym

. nneouotmuyumsoo / s
a car and one driver.

¢ _Including free tea and coffee
"~ served on the first floor of the
Jackie Stewart pavilion.

* Further drivers and passengers
can be added at additional cost.

JAGUAR (5|, =it ™

DRIVERS CLLUB 7 tony.eades@jdc-etype.org.uk
www.jaguardriver.co.uk | ” * "™ erkshire, Re14 SRV

@JDOST — April 2017 by Andreas Icha; Foto: Jaguar Drivers‘ Club

Jaguar Land Rover - Steigerung der Verkaufszahlen im ersten Quartal 2017

Der britische Premium-Autohersteller konnte im ersten Quartal 2017 sowohl global als auch in Osterreich ein
deutliches Verkaufs-Plus gegeniiber dem Vergleichszeitraum des Vorjahres erzielen. Jaguar Land Rover hat
im ersten Quartal 2017 mit weltweit 179.509 verkauften Autos einen Zuwachs von 13% erzielt. Im
ausgelaufenen Geschéaftsjahr 2016/17 (1. April 2016 — 31. Marz 2017) hat Jaguar Land Rover damit erstmals
die magische Schwelle von 600.000 verkauften Fahrzeugen in einem Geschéaftsjahr tGberschritten (genau
604.009 Stick).

Jaguar und Land Rover in Peter Modelhart, Geschaftsfiihrer Jaguar Land Rover
Osterreich  Jaguar  konnte Austria: ,Der Auftakt des Autojahres 2017 st flir
- seinen Absatz in Osterreich in Jaguar Land Rover in Osterreich mehr als gelungen.
& den ersten drei Monaten des Jaguar holt sich ein Plus von mehr als 70 Prozent —
: e Kalenderjahres um 70% auf das zeigt, welches Potenzial in der Marke Jaguar
= insgesamt 271 Fahrzeuge steckt. Auch Land Rover kann seine Verkaufszahlen
[~ = “"== steigern. Vor allem der neue weiter steigern, und die Einfihrung der neuen
Jaguar F-PACE findet bei den Kaufern groRRen Discovery-Generation steht erst in den Startléchern.”
Anklang. Land Rover kann trotz des anstehenden
Modellwechsels beim Land Rover Discovery das gute ©JDOST — April 2017 by Andreas Icha; Fotos: Jaguar

Ergebnis des ersten Quartals aus dem Vorjahr noch
einmal knapp uUbertreffen — genau um 1,4 % auf
insgesamt 639 Fahrzeuge.

o5 Jaguar Daimler Owners Sports & Touring Car Club f\ Jaguar Drivers’ Club Area 77 Seite: 9
T L]



Ausgabe No.87 — April 2017

Jaguar Heritage Trust Certificate

www.jdost.at

Mit dem Zertifikat lhres Jaguars/Daimlers von ,Jaguar Heritage Trust‘ haben Sie die Bestatigung, dass sich lhr
Auto mit den ,matching numbers‘ im Originalzustand befindet. Das erhoht wiederum den Wert unter

Sammlern.

Seit 1931, als Jaguar begann, die ersten SS1-Autos zu
fertigen und in Folge bis in die 1980er-Jahre wurde
jedes Auto handschriftlich in grof3en Bestandsbiichern
eingetragen. Im Computerzeitalter wurde dieses
System eingestellt.

Die Original-Dokumente wurden dem Archiv des
Jaguar Daimler Heritage Trust Ubergeben. Mit diesen
wertvollen Unterlagen bietet der Jaguar Heritage Trust
den Besitzern der klassischen Jaguar- und Daimler-
Fahrzeuge den ,Production Record Trace service".

Das Zertifikat beinhaltet alle relevanten Informationen
Uber lhr Auto aus den Original-Aufzeichnungen.
Bestéatigt werden  Originalnummern,  Farbcodes
Erzeugungs- und Auslieferungsdatum und den
Auslieferungsort. Soweit verfigbar wird auch der
Erstbesiter und das erste Kennzeichen bekannt
gegeben. Dieser Service ist fur alle Autos verfugbar,
die alter als zehn Jahre sind.

AGUAR HERITAGE

Das Service ist verfugbar fur folgende Autos:

e Swallow bodied cars (Austin Seven, Wolseley
Hornet and Standard) 1931 — 1933

SS 1931 - 1936

SS Jaguar 1935 — 1940

Jaguar ab 1945

Daimler ab ca. 1959 (eingeschrankt bereits ab
ca. 1953)

Um sich fur ein Zertifikat fur lhr Auto zu ,bewerben® ist
ein Formular auszufiillen und an Jaguar Heritage Trust
zu schicken — das ist auch online mdglich (eine
Anleitung dazu wird auf der JDOST-Homepage im
Mitgliederbereich zur Verfigung gestellt). Die Kosten
fur dieses Service betragen 45,- Pfund.

©JDOST - April 2017 by Andreas Icha; Fotos: Jaguar Heritage Trust

Production Record Trace Certificate number 33533

Prepared for

Jaguar Daimler Heritage Trust

We certify that the following is an extract from an original Car Record Book:

Make and model

Body style
Date of manufacture 23 October 1969
Chassis number 1R 1406
Engine number 7R 8433-9
Body number 4R 5621
yearbox number KE 9702
[ransmission Manual
Exterior paint colour Cream

[ 20 Duinier Owrers | 3 .
o5 Jaguar Daimler Owners Sports & Touring Car Club

Jaguar E-type Series 2 4.2 litre
Open two-seater, right-hand drive

@ Jaguar Drivers’ Club Area 77 Seite: 10
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Der OMVV - Osterreichischer Motor-Veteranen-Verband

Studie: ,,Sozio6konomische Bedeutung historischer Fahrzeuge in Osterreich“

Der OMVV (Osterreichischer Motor-Veteranen-Verband) gibt eine Studie in Auftrag. Ziel der
Online-Befragung ist es, die sozio6konomische Bedeutung historischer Fahrzeuge in
Osterreich darzustellen. Dazu sind aktuelle Zahlen, Daten und Fakten unabdingbar. Ab

05.04.2017 sind alle Besitzer von historischen, klassischen Fahrzeugen eingeladen, diese Umfrage durch

Teilnahme zu unterstitzen.

ES GEHT UM DIE ZUKUNFT HISTORISCHER
FAHRZEUGE AUF OSTERREICHS STRASSEN

Die Freunde historischer Fahrzeuge werden mehr, die
Szene im Oldtimer- und auch im Youngtimer-Bereich
ist lebendig, bliht und gedeiht. Das Erbe und der
kulturelle Aspekt des rollenden Kulturgutes sind eine
wichtige Basis, die einen starken Antrieb fur die
nahere Befassung mit diesem Thema darstellen. Die
Markte, Preise und die Anzahl von Veranstaltungen
und vieles mehr wachsen. Gleichzeitig nehmen die
Diskussionen im Rahmen von Klimaschutz an Schérfe
zu.

WAS SOLL ERREICHT WERDEN?
Die Zielsetzung ist den Osterreichischen Markt fir
Historische Fahrzeuge in seiner Gesamtheit zu
erheben und zu befragen um Daten und Fakten zur
wirksamen Interessensvertretung aller Besitzerlnnen
und Freunde historischer Kraftfahrzeuge in Osterreich
zu erarbeiten. Neben einem repréasentativen
Stimmungsbild der Osterreichischen Bevélkerung zu
diesem Thema, sollen allgemeine Nutzungsdaten,
Fahrzeugdaten, Soziodemografie, Bestandsdaten,
Versicherung, Ausgaben, Zukunftserwartungen u.v.m.
bei Besitzerlnnen von Oldtimern und zu deren
Fahrzeugen erhoben werden, um mit diesen Daten in
weiterer Folge die wirtschaftliche Bedeutung zu
guantifizieren. Die Befragung wird auch bei
Opinionleadern, Clubreprasentanten sowie
Wirtschaftsbetrieben aus dem Segment ,Klassische
Fahrzeuge“ durchgefiihrt um die wirtschaftliche
Bedeutung und Umwegrentabilitdten zu quantifizieren.

©JDOST — Mérz 2017 by Andreas Icha; Foto: OMVV

WICHTIGER ERFOLGSFAKTOR st eine hohe
Beteiligung an der Befragung um ein umfassendes
Bild und valide Daten und Fakten zu erhalten. Daher
ruft der OMVV zur Teilnahme ab dem 05.04.2017 auf.

Unterstiitzer der Studie:

R

‘ AMV]
s Q = UNRLE UEEE &

Der Fahrzecghandel  Fahrzeugtechnil
Vi lwoyrr . Tk e

AL, D

| oo

(D HERRENFAHRER.com

Oldtimer &
Teilemagazin

medianct

OSTERREICHISCHER MOTOR-VETERANEN-VERBAND
Dachverband fiir das historische Fahrzeugwesen NS T

| o umiec Ovecn| ) .
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Zeitgenossischer Bericht: Wieviel Roadster braucht der Mensch?

Kaum eine Automobilart verspricht mehr Fahrspal3 als die der klassischen Roadster nach britischer Machart.
Uber Gemeinsamkeiten und Unterschiede von MG Midget, Triumph TR4 und Austin-Healey 3000. Ferry
Porsche brachte es einst auf den Punkt und verkiindete: "Das letzte Auto, das je gebaut werden wird, wird ein
Sportwagen sein." Noch ist es bis zum letzten Auto eine von heute aus uniibersehbar weite Strecke, doch die
Faszination der hier vorgestellten Automobilart halt jetzt schon mehr als 100 Jahre an.

Dass Sportwagen ihrem Fahrer Vergniugen bereiten,
steht aul3er Frage. Schwieriger wird es, wenn der
Grund fur das Plasier gesucht wird. Speziell britische
Autoren haben sich vor mehr als 50 Jahren damit
herumgeschlagen, Sportwagen und die damit
verbundenen Charaktereigenschaften der Maschine zu
definieren.

Colin Campbell etwa, der sein Standardwerk "The
Sports Car" 1954 seiner Ehefrau widmete - "Wegen
ihrer Toleranz gegeniber schnellem Fahren und
langsamem Schreiben" -, halt die Definition als
"Kreuzung aus Rennwagen und Touren-Automobil,
langsamer als das Erste, schneller als das Zweite", flr
nur begrenzt tragfahig. "Einige Sportwagen”, so

Campbell, "sind schneller als so manches Rennauto.
Rennwagen sind nicht fur offentliche StraRen
zugelassen. Ein Sportwagen dagegen hat zwei Sitze,
Kotflugel, eine Lichtmaschine, Anlasser, Batterie,
Reserverad und Windschutzscheibe, was bei
Rennwagen zum groR3ten Teil fehlt."

Das ist ein Sportwagen

Rennwagen wirden laut Campbell bei jedem Stopp im
Stadtverkehr ihre  Zindkerzen verdlen, beim
Einkuppeln wie ein Kanguru nach vorn springen, mit
kochendem Kihlwasser im Stau stehen und eine
Menge Tricks gegen die typischen Macken erfordern,
die dann beschdnigend als "Temperament” in Kauf
genommen werden.

Sportwagen hingegen passen sich den Gegebenheiten
des normalen Straf3enverkehrs geschmeidig an und
sind in jeder Hinsicht straf3entauglich, ausgenommen,
so Campbell, die zugelassenen Sportwagen fur Trial-
Wettbewerbe. "Aber die", schrankt er ein, "gehéren
ohnehin in ihre eigene Kategorie. Zusammengefasst
kann man sagen, dass ein Sportwagen die ideale

| o umiec Ovecn| ) .
wosn Jaguar Daimler Owners Sports & Touring Car Club
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Kreuzung aus Touren- und aus Rennwagen ist." Drei
Jahre nach Campbell schreibt sein Landsmann John
Stanford ein Buch mit gleichem Titel: "The Sports Car".
Er definiert darin den Sportwagen zunéchst nicht tber
die Stoppuhr, mit der spritziges Beschleunigen und
hohe Endgeschwindigkeit gemessen werden kdnnen.

Fur Stanford ist ein Sportwagen zunéchst einmal "ein
Auto, das seinem Fahrer mehr Vergniigen bereitet als
die Ublichen motorisierten Kisten, die ihre Insassen
zwar von einem Ort zum anderen bringen, mehr aber
nicht". Sportwagen sollten also besser beschleunigen
— dafur ist schon 1957 mindestens ein
Vierganggetriebe gefragt — und eine hohere
Endgeschwindigkeit erreichen. Vor allem aber sei gute
StralRenlage wichtig.

Vorteil tiefer Schwerpunkt

Lancia, erlautert Stanford dem Sinne nach, hatte zum
Beispiel zwar nie die starksten Motoren, erzielte aber
trotzdem sehr gute Resultate im Motorsport, denn die
StralRenlage der verschiedenen Modelle war einfach
besser als die der meisten Konkurrenten.

Aus allen Erkenntnissen heraus ergibt sich bis heute
eine ideale Karosserieform: die des Roadsters. Er ist
leicht, weil ihm im Vergleich zur Limousine eine Menge
Blech und Glas fehlt; er ist zwar aerodynamisch nicht
so gunstig wie ein Coupé, versorgt aber den Fahrer
mit ausreichend frischer Luft, was speziell bei
Langstreckenrennen wie in Le Mans von
unschéatzbarem Vorteil ist; und er senkt den
Schwerpunkt. Dies aber ermdglicht hohere
Kurvengeschwindigkeiten.

MG Midget mit 69 PS und 740 kg

Um der Frage nachzugehen, wie viel Roadster ein
Mensch mithin zum Glicklichwerden benétigt, haben
wir drei typische Vertreter der englischen Schule im
kurvenreichen Schwarzwaldversammelt. Die erste
Stufe in der Roadster-Welt bildet hier ein MG Midget
aus dem Jahr 1975. Sein Vierzylindermotor hat 1,5
Liter Hubraum, entwickelt 69 PS und beschleunigt den
racinggrun lackierten Zweisitzer bis auf rund 150 km/h.

Das mittlere Roadster-Segment repréasentiert ein
Triumph TR4 aus dem Baujahr 1964. Sein 2,2-Liter-
Vierzylinder leistet 100 PS, die Hochstgeschwindigkeit
liegt bei 170 km/h. Die Spitze der nach oben offenen
Bewegung markiert ein Austin-Healey 3000. Sein
Sechszylindermotor besitzt zwar noch den originalen
Hubraum von drei Litern, doch die drei doppelten
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Webervergaser, eine scharfere Nockenwelle im
Aluminium-Zylinderkopf aus dem Zubehdrregal von
Denis Welch und die auf 10:1 angehobene
Verdichtung beftérdern die Leistung des Big Healey
von 150 PS auf nun 210 Pferdestéarken.

Austin-Healey 3000 rennt tiber 200

Damit rennt der von der Rallye-Fahrerin Pat Moss
kameradschaftlich als "Schwein" bezeichnete Dreiliter-
Healey weit Gber 200 km/h — genug, um etwa den
Chef des Oldtimer-Betriebs "Extra Mobile" bei
schlechter Laune mal eben aus dem Ort
Straubenhardt nahe Pforzheim hinauf zum Nirburgring
zu tragen, fur drei entspannende Runden auf der
Nordschleife zu sorgen und den Piloten spéter, mit
einem zurlck bis in den Schwarzwald reichenden
Grinsen, fir das Tagesgeschéaft neu zu motivieren.

"Ein groRer Roadster mit ordentlich Leistung", so
Healey-Fan Jochen Extra, "hat eine Anziehungskraft,
der ich immer wieder gerne erliege. Unverfalschter und
ursprunglicher kann Autofahren nicht sein. Das ist ein
Erlebnis, selbst wenn es regnet. Zu Hause die
Teppiche raus, den Boden gewischt und dann an der
Luft trocknen lassen, das ist alles. Der Healey hier hat
nicht mal Dachgesténge.”

100 PS treffen beim Triumph TR4 auf 940 kg

Der Triumph TR4 ist zwar auch fir weitere Reisen
geeignet, wie Trips in die italienischen Marken oder bis
nach St. Petersburg unter Beweis gestellt haben. Ihm
fehlt es gegeniliber dem Healey eigentlich nur an
Topspeed und Beschleunigung. Mit knapp einer Tonne
Gewicht fast so schwer wie der Healey, verfligt er als
Schmankerl tiber einen elektrisch betatigten Overdrive,
der den Gangen zwei bis vier zugeschaltet werden
kann.

www.jdost.at

Faktisch verfugt der Triumph TR4 also Uber ein
Siebenganggetriebe, was ihn besonders auf engen
Bergpfaden stets richtig Ubersetzt fahren lasst. Die
schiere Kraft des Healey, der ebenfalls einen
Overdrive fur Gang drei und vier tréagt, wird so zum Teil
kompensiert.

Gunstige Unterhaltskosten

Und der Jiingste im Bunde? Nico LaTorre hat seinen
MG Midget in vierjahriger Arbeit selbst restauriert. Der
22-jahrige Karosseriebauer ist gerade dabei, die
Hurden der Meisterprifung zu nehmen, und benutzt
den kleinen Roadster als bevorzugtes
Entspannungsmittel. Der 1,5-Liter-Vierzylinder atmet
mit kernigem Gesang aus, der weit mehr als 69 PS
vermuten lasst, und ist mit kaum 750 Kilogramm
Gewicht verbliffend munter.

Auf der gemeinsamen Ausfahrt diesseits vom
Renntempo héalt er mit dem TR4 und dem Healey 3000
locker mit. Sein Besitzer grinst spitzbubisch: "Das
Tollste am MG Midget ist, dass Ersatzteilpreise und
Fixkosten in einem Rahmen liegen, den ich mir schon
als Azubi gut leisten konnte."

Fazit

Roadster muss sein, keine Frage. Einsatzzweck und
Portemonnaie bestimmen Kraft und GroéRe. Ein
gepflegter MG Midget kostet 12 000 bis 15 000 Euro
und eignet sich fir einen langeren Trip zu zweit bei
Verzicht aufs Reserverad. Das schafft Laderaum. Ein
vergleichbarer Triumph TR4 kostet etwa ein Drittel
mehr, bietet aber auch mehr Speed und Platz.
Wohlfrisierte, propere Big Healeys gibt's fur etwa 70
000 Euro. Sie gehen wie die sprichwoértliche Sau,
mogen aber Fahrer und Beifahrer mit nur winzigem
Gepack.

©JDOST — April 2017 by Wolfgang Schobel
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J%- Events

Clubabend im Marz 2017

Am 16. Marz trafen sich einige JDOST -
Mitglieder/Freunde zum monatlichen CLUBABEND im
Clublokal "Hotel Rest. Panoramaschenke" zum
gemutlichen Gedankenaustausch ein, und genossen
wieder einen sehr gemitlichen  Clubabend.

©JDOST - Februar 2017 by Wolfgagn Schobel; Fotos: JDOST

Unsere Themen an diesem Abend waren u.a.
Ruckblick 5.Kegelmeisterschaft ; Einladung zur
14.Lions Classic in Bad Hall ; Anmeldung zur
29.Int.Oldtimermesse in Tulln/Donau ; Einladung zum
4.Technik-Workshop ; Einladung zur Frihjahrsausfahrt
: neue Clubbekleidung ; Bericht von der OMVV
Generalversammlung  am 11.3. sowie  div.
Presseinformationen von JLR und natirlich durfte die
brandneue Ausgabe unserer JDOST-Gazette Issue
No0.86 Marz 2017 die absofort in einem neuen Design
glanzt und wie immer von unserem lieben Andreas
Icha vorgestellt wird nicht fehlen.

Der Abend verging wie immer viel zu schnell, und so
verlieRen einige von uns die Panoramaschenke erst
gegen 22:30 Uhr. Ich freue mich bereits heute schon
mit Euch auf den nachsten Clubabend am 20.
April wie gewohnt in der Panoramaschenke, wo ich
hoffe, wieder viele Clubmitglieder/Freunde des JDOST
herzlich begrifRen zu dirfen — bis dahin verbleibe ich
wie immer mit stets geolten anglophilen Grif3en.

| o umiec Ovecn| ) .
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PRESS RELEASE

SILICONE CLOTH WRAPPED
HOSE KITS

FORsEsda(RE S1 & 52

Give your car that authentic original look with our selection of silicone hose kits, suitable for both road
and competition use. Their superior performance reduces the risk of component failure and enables

higher temperatures and pressure to be maintained in complete confidence. Our hose kits have been
cloth wrapped to sustain the classic-retro appearance for your E-Type.
Available at SNG Barratt - www.sngbarratt.com

E-TYPE S1, 3.8 - HKO06SCW
£163.62/%218.16 / FR€193.07 /
NL €194.68 / DE €191.46

E-TYPE S1, 4.2 - HKO08SCW
£163.62/%218.16 / FR€193.07 /
NL €194.68 / DE€191.46

E-TYPE S2 - HKO10SCW
£217.13/$289.50 / FR €256.21 /
NL €258.35 / DE €254.08

Above is a selection of our range for more
models please contact your nearest

sales team
== = | B = -
UK USA France Holland Germany
+44 (0) 1746 +1800452 +33(0) 3 85 +31(0) 13 01801833833
765432 4787 (toll free) 201420 5211552 (Germany only)
sales.uk@ sales.usa@ france@ sales.nl@ sales.de@
sngbarratt.com sngbarratt.com sngbarratt.com sngbarratt.com sngbarratt.com

PARTS & ACCESSORIES

CLASSIC & MODERN JAGUARS
www.sngbarratt.com

Prices are inclusive of taxes and correct at time of going to press.
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